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INFORME DEL GRUPO DE TRABAJO PARA LA CORRESPONDENCIA, A LOS
NIVELES DEL MARCO ESPANOL PARA LAS CUALIFICACIONES DE LA
EDUCACION SUPERIOR (MECES), DEL TiTULO DE PILOTO DE
TRANSPORTE DE LINEA AEREA, EN SUS DOS MODALIDADES —-AVION Y
HELICOPTERO-.

Denominacion del Titulo objeto
de correspondencia

Legislacién Reguladora- Real Decreto 959/1990 de 8 de junio,
Antecedentes sobre titulos y licencias aeronduticos
civiles (Orden de 9 de mayo de 1995,
publicada en el BOE el 17 de mayo de
1995)

Piloto de transporte de linea aérea

Conduce a profesién regulada SI

La Agencia Nacional de Evaluaciéon de la Calidad y Acreditacion (en adelante,
ANECA), conforme a lo establecido en el articulo 21 del Real Decreto 967/2014, de
21 de noviembre, por el que se establecen los requisitos y el procedimiento para la
homologacién y declaracion de equivalencia a titulacion y a nivel académico
universitario oficial y para la convalidacion de estudios extranjeros de educacion
superior, asi como el procedimiento para determinar la correspondencia a los
niveles del marco espafiol de cualificaciones de la educacién superior de los titulos
oficiales de Arquitecto, Ingeniero, Licenciado, Arquitecto Técnico, Ingeniero Técnico
y Diplomado, recibi6 comunicacién de la Secretaria General de Universidades
(Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte) respecto del Acuerdo de inicio para la
correspondencia, a nivel MECES, del Titulo de Piloto de transporte de linea aérea,
en sus dos modalidades, avion y helicéptero.

La evaluacion referida ha sido realizada, de forma colegiada, por un grupo de
trabajo designado por ANECA, en coordinacidén con fa Direccion General de Aviacidn
Civil, entre diversos expertos del ambito académico y profesional del sector, con la
composiciéon que se sefiala a continuacion:

» Pedro Guillén Marina: quien actla como coordinador del grupo de trabajo.
Pertenece, desde el afio 1999, al Cuerpo Superior de Administradores Civiles del
Estado; tras haber ocupado diversos puestos de responsabilidad en la
Administracion General del Estado (Ministerio de Fomento, Administraciones
Publicas, e Interior, entre otros), actualmente es el Jefe de la Unidad de Apoyo del
Director General de Aviacién Civil, del Ministerio de Fomento.

e Lourdes Salgado Alvarez de Sotomayor: Licenciada en Derecho. Pertenece desde
1988 al Cuerpo Superior de Técnicos de la Administracién de la Seguridad Social,
habiendo desempefiado diversos puestos de trabajo en la Administracion del
Estado y de la Seguridad Social. Actualmente es la Consejera Técnica de
Legislacion Aerondutica en la Direccién General de Aviacién Civil del Ministerio de
Fomento.

e Borja Diaz Capelli: secretario del Colegio Oficial de Pilotos de la Aviacién
Comercial (COPAC). Piloto de transporte de linea aérea; Ingeniero Técnico
Informatico por la Universidad Pontificia de Comillas (ICAI) y MBA por la
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Universidad Internacional de La Rioja (UNIR). Profesor de la Universidad San
Pablo CEU en su titulo de grado de Gestién Aerondutica y en el Master de Gestion
de Operaciones Aéreas de la misma universidad. Instructor de vuelo y
desarrollador de cursos de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI)
bajo su programa Trainair Plus, asi como autor de varias publicaciones en la
revista de divulgacion “Aviador” del Colegio de Pilotos de la Aviacion Comercial.

e Beatriz Gomez GOmez: adjunta a la Direccion General Técnica y de Asuntos
profesionales del COPAC. Coordinadora del departamento legal de este mismo
colegio profesional. Licenciada en Derecho por la Universidad San Pablo CEU,
Abogado y autora de varias publicaciones en la revista de divulgacién “Aviador”
del Colegio de Pilotos de la Aviacion Comercial.

e Luis Gurria Zendrera: Piloto de Transporte de Linea Aérea, Master Universitario en
Gestion Aerondutica por la Universidad Auténoma de Barcelona. Comandante de
Airbus 320 en la compafiia Iberia y Profesor en el Departamento de Ingenieria
Industrial y Aeroespacial de la Universidad Europea de Madrid.

« Jose Luis Parra Ruiz: Piloto de Transporte de Linea Aérea. Comandante de Airbus
320 en la compafiia Vueling y socio fundador e instructor de Global Training &
Aviation, Madrid. Profesor de Sistemas de Control Embarcados y Terrestres en la
Escuela Técnica Superior de Ingenieros Aeronduticos de la Universidad Politécnica
de Madrid.

El presente informe de correspondencia permite demostrar que la formacion a la
que estan sometidos los Pilotos de transporte de linea aérea, tanto en la modalidad
de avién como de helicdptero, es de las mas reguladas, no solo en su parte inicial
sino a lo largo de toda la carrera profesional de un piloto. De hecho, la formacion
continua, tedrica y fundamentalmente practica, es requisito ineludible para que el
piloto mantenga su licencia.

También se ha descrito el largo proceso formativo, estandarizado a nivel
internacional, asi como las competencias adquiridas a lo largo del tiempo por los
pilotos. Su responsabilidad ya no solo se cifie al manejo y pilotaje de la aeronave;
por el contrario, la evolucion del sistema del transporte aéreo ha exigido de los
pilotos la asuncién de una serie de competencias transversales que les
proporcionan una vision unica y singular de las operaciones aéreas, y les permiten
gestionar de manera adecuada, y segura, las aeronaves que las compaiiias ponen
bajo su responsabilidad.

Asi, los pilotos de transporte de linea aérea consiguen obtener, a través del
entrenamiento, la formacién y la experiencia en el puesto de trabajo, el
conocimiento, las destrezas y las habilidades necesarias para que, ademads de
gestionar correctamente la unidad de negocio que constituye una aeronave. Pero al
mismo tiempo, su formacion les permite actuar como fedatarios validando los
diferentes documentos requeridos para una correcta ejecucién del vuelo, tomando
las decisiones correctas para mantener un nivel de seguridad aceptable, realizar las
tareas administrativas necesarias, de forma que durante la ejecucion del vuelo
ejercen la funcion de méximo responsable de la empresa, actuando como la
autoridad delegada a bordo.

Todo ello sin perjuicio de ser los maximos responsables de que las operaciones
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aéreas transcurran dentro de la legalidad vigente, salvaguardando en todo
momento la seguridad de los pasajeros y de la carga, ya sea en condiciones de
operacion normal o durante las severas emergencias a las que se enfrentan a lo
largo de su carrera profesional.

Esta complejidad de tareas, y prolongada formacién, debe estar muy presente en la
futura correspondencia académica del Titulo de Piloto de transporte de linea aérea,
gue tras la ultima regulacion del marco académico universitario dejé sin cabida a la
tradicional equivalencia a diplomatura que otorgaba la Orden de 9 de mayo de
1995,

En este informe también se ha puesto de manifiesto como los créditos que se han
de completar para obtener el Titulo de Piloto de transporte de linea aérea superan
sobradamente los 240 ECTS necesarios para la obtencién de un Titulo de Grado,

acreditdndose también el requisito de adquisicion de competencias atribuidas al
Nivel 2 del MECES.

El informe se estructura en torno a los ocho apartados siguientes:

1.- Objeto del Informe.

2.- Antecedentes normativos y formativos.

3.- La formacion de los Pilotos de transporte de linea aérea en Espania.

4.- Equivalencia académica al Titulo de Piloto de transporte de linea aérea.

4.1- Relacion de Asignaturas-ECTS exigidas para la obtencion del Titulo de Piloto
de transporte de linea aérea (formacion teorica y practica).

5.- Descripcién de competencias asociadas a la formacion para la obtencion del
Titulo de Piloto de transporte de linea aérea.

5.1. Competencias generales

5.2. Competencias especificas

5.3. Relacion entre moédulos formativos y competencias.
6. Acceso a los estudios de Master

7. Relacién con los estudios de Piloto de transporte de linea aérea en el ambito
internacional: entorno europeo y resto del mundo.

8.- Conclusiones.



AGUNCUA MACIONAL DE EVALUAZION
DE LA CALIDAD ¥ ACREOTACION

1. Objeto del informe.

Como se ha indicado en la introduccion, a solicitud de la Secretaria General de
Universidades del Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte, ANECA asumio el
encargo de coordinar el informe para la correspondencia del titulo de Piloto de
transporte de linea aérea, en sus dos modalidades de avion y helicoptero, con el
nivel del MECES que se ajustara a sus contenidos formativos.

Por ello, es preciso referirse, desde este primer momento, al antecedente inmediato
que, a nivel normativo, constituyd la Orden de 9 de mayo de 1995 por la que se
declara la equivalencia del titulo de piloto de transporte de linea aérea al titulo de
diplomado universitario. Dicha Orden -anterior a la vigente regulacion de la
formacion universitaria en Espafia- establecia expresamente en su apartado
primero que “E/ titulo de piloto de transporte de linea aérea, en sus dos
modalidades de avién y de helicéptero, establecido por el Real Decreto 959/1990,
de 8 de junio, sobre titulos y licencias aeronduticos civiles, sera equivalente al titulo
oficial de diplomado universitario”.

Sobre la base de dicho antecedente, el presente informe -enfocado a
competencias, y a su plasmacién en resultados de aprendizaje- pretende demostrar
que tales resultados de aprendizaje derivados de la ensefianza -tanto tebrica como
practica- que habilita para el ejercicio profesional de los Pilotos de transporte de
linea aérea (en sus modalidades de avion y helicdptero), tiene su correspondencia
en el nivel 2 del MECES (Grado).

Los factores principales relativos a la formacién de Piloto de transporte de linea
aérea que se han utilizado para determinar la mencionada correspondencia —tal y
como se desarrolla a lo largo de este informe- se concretan en:

i) La formacién adquirida en los planes de estudio vigentes.

Dichos planes de estudio estdn recogidos en el Reglamento (UE) no
1178/2011 de la Comisién, de 3 de noviembre de 2011, por el que se
establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos relacionados
con el personal de vuelo de la aviacion civil en virtud del Reglamento (CE) no
216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo -FCL.515 ATPL — Curso de
formacion y exdmenes de conocimientos tedricos-:

a) Curso. Los solicitantes de una ATPL (Airline Transport Pilot Licence)
deberan haber completado un curso de formacion en una ATO (Approved
Training Organization). El curso sera un curso de formacién integrado, o
bien un curso modular.

b) Examen. Los solicitantes de una ATPL deberadn demostrar un nivel de
conocimientos apropiado a las atribuciones concedidas en las siguientes
materias:

= Derecho aeronautico,



= Conocimiento general de la aeronave: fuselaje/sistemas/grupos
motores,

= Conocimiento general de la aeronave: instrumentacion,

» Carga y centrado,

= Performance,

= Planificaciéon y monitorizacion del vuelo,

= Factores humanos,

= Meteorologia,

= Navegacion general,

= Radionavegacion,

= Procedimientos operacionales,

= Principios de vuelo,

» Comunicaciones VFR,

= Comunicaciones IFR

ii) La duracién y carga horaria, tanto de la formacion tedérica como de la
practica.

iii) La transversalidad de los planes de estudio que habilitan para la profesion.

iv) La deontologia de la profesiéon que se pone de manifiesto, entre otras cosas,
en el criterio y responsabilidad que adquieren los pilotos de transporte de
linea aérea durante su formacion para la obtencién del titulo, y la licencia
que les habilita para el ejercicio de la profesion.

2. Antecedentes normativos y formativos.

La formacion de los Pilotos Comerciales en Espafia tuvo caracter militar hasta que,
en el afio 1974, se cred la Escuela Nacional de Aerondutica (ENA). Esta Escuela era
un ente publico y gratuito, accediendo al mismo mediante examen de ingreso tipo
oposiciéon. La ENA cesé sus operaciones en el afio 1990, fecha en la que fue
privatizada y pas6é a denominarse SENASA (Sociedad Estatal para las Ensefianzas
Aeronauticas Civiles, S.A.). En el afio 2006, con la ampliacién de su actividad,
cambié su denominacién social a SENASA Servicios y Estudios para la Navegacion
Aérea y la Seguridad Aerondutica, S.A.

Por otra parte, a nivel internacional, la formacion de los pilotos ha ido
configurandose como factor esencial en la seguridad aérea, de tal modo que la
Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional (OACI), desde hace décadas, entrd en
su regulacion y pasé a estandarizar, a nivel mundial, su formacién, mediante la
creacion del “Curso Integrado de Piloto de Transporte de Linea Aérea”, vigente en
la actualidad.

Conviene, en este punto, reflejar la precisién que el Real Decreto 270/2000, de 25
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de febrero, que determina las condiciones para el ejercicio de las funciones del
personal de vuelo de las aeronaves civiles, establece en su articulo 2 entre los
conceptos de titulo y licencia.

El titulo es el documento que acredita el cumplimiento de todos los requisitos
necesarios para ejercer determinadas atribuciones y que permite la obtencion por
vez primera de la licencia correspondiente, y la licencia es el documento de validez
temporal que faculta para el ejercicio de las atribuciones correspondientes a cada
miembro de la tripulacién de vuelo. Su eficacia queda supeditada a la posesion de
un certificado médico valido y adecuado a las atribuciones que confiera y al
mantenimiento de la competencia.

La normativa espafiola, que se mantiene vigente a pesar de la adopcion del
Reglamento (UE) n® 1178/2011 de la Comision, de 3 de noviembre de 2011, por el
que se establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos relacionados
con el personal de vuelo de la aviaciéon civil en virtud del Reglamento (CE) n©
216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, refleja la pervivencia de nuestra
singularidad en materia de titulos de personal de vuelo de las aeronaves civiles.

El Reglamento 1178/2011 no ha supuesto ni una derogacién tacita del titulo
aeronautico de piloto ni la desaparicion de la distincion entre titulo y licencia. No
obstante, la equivalencia académica derivada de la Orden de 9 de mayo de 1995 se
predicaba sélo del titulo aerondutico de piloto, (una figura inexistente en derecho
comparado), y no de la licencia.

Actualmente, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) expide, junto con la
licencia, el titulo de piloto de linea aérea.

La formacién de lo lotos de transporte de linea aérea en E

La Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, en su articulo 56,
establecid que el personal de vuelo debe estar en posesién del titulo aeronautico
correspondiente, cuya expedicién correspondia privativamente al Ministerio del
Aire, si bien esta competencia fue transferida por el Real Decreto-ley 12/1978, de
27 de abril, al Ministerio de Transportes y Comunicaciones (en la actualidad
Ministerio de Fomento).

Hasta 1990 los titulos aeronduticos y las normas generales para su expedicion
estuvieron recogidos en el Decreto de 13 de mayo de 1955 (RCL 1955, 732). En
ese afio, la necesidad de incorporar a la normativa espafiola las disposiciones del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicago 1944) y de aplicar la
Enmienda 159 del Anexo 1 al citado Convenio llevé a la aprobacion del Real Decreto
959/1990, de 8 de junio, sobre titulos y licencias aeronauticas civiles.

Determinados por el mencionado Real Decreto 959/1990, de 8 de junio, los
requisitos exigidos para la obtencién de cada uno de los titulos aeronauticos, asi
como sus atribuciones, la concrecién de los procedimientos de expedicion de tales
titulos y de las licencias de aptitud, de los procedimientos de anotacion de las
mismas y de sus periodos de validez fue objeto de regulacién por la Orden de 14 de
julio de 1995 (RCL 1995, 2191) sobre titulos y licencias aeronauticas civiles, que
recoge el contenido del Anexo 1 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.
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De tal manera que la formacion de los pilotos en Espaiia esta reglada, actualmente,
por la normativa europea (EASA, European Aviation Safety Agency, encargada de
desarrollar las normas comunes para la aviacién civil en Europa), derivada de la
reglamentacion internacional mencionada, y supervisada por la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea (AESA), adscrita al Ministerio de Fomento.

En la actualidad hay dos formas de adquirir la licencia de Piloto de transporte de
linea aérea en su variedad de Avidn (PTL(A)) y Helicéptero (PTL(H)).

La norma establece que cualquier aspirante a alumno piloto deberd tener una edad
de 17 afios al comenzar la formacién, una formacién previa de bachiller superior o
equivalente, idioma inglés de nivel alto, y haber obtenido el certificado médico de
Clase 1, el cual es expedido por el Centro de Investigaciéon de Medicina Aerondutica
(CIMA). Ademads de estos requisitos generales, cada centro de entrenamiento tiene
unos requisitos especificos.

La formacion se puede realizar en cursos modulares o integrados, siendo estos
ultimos los mas comunes actualmente.

Los cursos modulares estan orientados a personas que no tienen capacidad
econdmica para iniciar un curso integrado o que trabajan y no disponen de
demasiado tiempo, ya que si bien son mas largos tienen como ventaja el poder
realizarse por etapas (modulos), dejando cierta libertad al estudiante a la hora de
planificarse. No existe limitacion en el tiempo para la conclusiéon de los médulos,
por lo que no es facil definir cuadnto tiempo exige realizar todas las etapas.

Los cursos modulares establecen una serie de fases que el alumno tiene que ir
superando hasta culminar la Ultima fase que le habilitara como piloto comercial en
aviones multi-tripulados (pilotados por mas de un piloto).

Estas fases son:

= Piloto Privado

= Piloto Comercial

= Habilitacion Instrumental

= Habilitacion Multimotor

= Teorico transporte

= Curso MCC (Curso de Coordinacion de la Tripulacion)

Los cursos integrados ofrecen la particularidad de no emitir ninguna licencia hasta
gue el alumno piloto ha terminado su formacioén. En este caso, al finalizar el curso y
haber superado los diferentes examenes, el piloto habra obtenido su licencia de
piloto comercial con la habilitacion de avion multimotor (aviones de mas de un
motor) y la habilitacion instrumental necesaria para volar en condiciones no
visuales o nocturnas; ademas habra tenido que superar la parte tedrica de la
licencia de Piloto de transporte de linea aérea.

Quedaria aun pendiente de realizar las horas de vuelo totales hasta alcanzar las
1.500 horas necesarias (de las cuales 500 horas tienen que ser en avién tripulado
por mas de un piloto) para poder acceder a la prueba que, en caso de ser
superada, le otorgue la licencia de Piloto de transporte de linea aérea.

La licencia obtenida en este tipo de curso integrado habilita para iniciar el ejercicio
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de la profesién (Piloto Comercial), si bien no podrad ejercer como Comandante de
una aeronave multi-tripulada al no estar en posesion de la licencia de Piloto de
transporte de linea aérea.

De modo gréfico y general podemos plasmar un curso integrado de Piloto de
transporte de linea aérea de la siguiente manera:

= : 1 =
SEMANas| o £yamene:

R R al

e Instruccidon em monomaotor avanzado

ien instrumental

En ambas modalidades (cursos modulares e integrados) existe como denominador
comln una serie de asignaturas y unas horas minimas, tanto en la parte de
formacion tedrica como en la de formacion practica (horas de vuelo y simulador).
La formacidn es progresiva, con lo que los alumnos deben ir superando las distintas
fases de aprendizaje antes de pasar a la siguiente. Estas fases de aprendizaje se

reflejan en la siguiente tabla:
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Tabla 1. Curso integrado de Piloto de transporte de linea aérea (Avion),

CURSO INTEGRADO PILOTO TRANSPORTE LINEA AEREA (AVION)

FASE MATERIAS TEORIA INSTRUCCION PRACTICA PRUEBAS
, HORAS DE VUELO
PILOTO PRIVADO ;E?v%és DEPILOTO | MOoNOMOTOR EN « EXAMEN TEORICO
CONDICIONES VISUALES « PRUEBA DE VUELO
o EXAMEN TEORICO DE
TRANSPORTE DE
TEORIA PARA LICENCIA | HORAS DE VUELO Y . E;'\XEN'?‘EQE;EQCTICO
PILOTO COMERCIAL Y SIMULADOR EN MONOMOTOR RN
COMERCIAL HABILITACION DE AVANZADO EN CONDICIONES GOMERC A IERUERA
VUELO INSTRUMENTAL | VISUALES E INSTRUMENTALES | SOTERCIAL (PRUES
superacion del tedrico
de Transporte de
Linea Aérea)
« EXAMEN TEORICO
. HORAS DE SIMULADOR Y MULTIMOTOR
TEORIA AVIONES ; !
. VUELO EN AVION MULTIMOTOR | « EXAMEN PRACTICO
MULTIMOTOR r:‘;g;’:(‘)?; OR(masde | eN cONDICIONES HABILITACION
INSTRUMENTALES MULTIMOTOR E
INSTRUMENTAL
(PRUEBA DE PERICIA)
CURSO MCC ,
(CURSO DE SISTEMAS Y OPERACION | HORAS DE VUELO EN » PRUEBA EN
INTRODUCCION A | DE AVION SIMULADOR e
LENEA AEREA)

Una vez los alumnos completan su formacién y superan una serie de examenes en
los que para ser aptos tienen que obtener una nota minima del 75% sobre 100,
adquieren el Titulo Teérico de Piloto de transporte. Cuando los pilotos cumplen
los requisitos establecidos respecto a las horas de vuelo -1.500 horas de vuelo, de
las cuales 500 horas deben haber sido realizadas en aviones multitripulados-,
pueden examinarse de la parte practica de Piloto de transporte de linea aérea
y obtener la licencia de vuelo con tal denominacién; es preciso destacar que
se tarda una media de cinco aifios en alcanzar las horas de vuelo
necesarias.

Esta licencia habilita y es necesaria para ejercer como Comandante de una
aeronave en vuelo comercial segin el Reglamento (UE) n©965/2012 de la
COMISION de 5 de octubre de 2012 por el que se establecen requisitos técnicos y
procedimientos administrativos en relacion con las operaciones aéreas en virtud del
Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo.
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Al mismo tiempo, desde el inicio y durante toda la carrera profesional, los pilotos de
transporte de linea aérea se ven sometidos a formacién y evaluacion continua;
asi lo exige el Reglamento (UE) n°® 965/2012 de la Comisién, en su parte
ORO.FC.115 “Entrenamiento en gestién de recursos de la tripulacién (CRM)”,
ORO.FC.120 “Entrenamiento de conversién del operador”, ORO.FC.125
“Entrenamiento de diferencias y familiarizacién”, y ORO.FC.130 “Entrenamiento y
verificaciones periédicos”.

Esta formacion y evaluacidn continua incluye, como minimo:

- Curso inicial de conversién al operador (este curso se realiza cuando un
piloto ingresa en un operador aéreo, compafiia aérea o cambia de flota de
avion).

- Formacién y evaluaciéon recurrente anual en materia de sistemas,
actuaciones y procedimientos de la aeronave, CRM (Crew Resource
Management, Gestion de Recursos Humanos en Cabina de Vuelo) vy
seguridad en vuelo.

- Formacién y evaluacion en material y procedimientos de emergencia.

- Simulador de vuelo recurrente y evaluacion de competencia para la
aeronave que esté habilitada el piloto.

- Examen médico anual, para la obtencion del certificado médico clase 1, el
cual habilita al piloto para el ejercicio de la profesién, como asi recoge el
Reglamento (UE) n® 1178/2011 de la Comisién, de 3 de noviembre de 2011,
por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos
relacionados con el personal de vuelo de la aviacién civil en virtud del
Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo,
ANEXO IV [PARTE-MED], SUBPARTE A, REQUISITOS GENERALES, SECCION
2, Requisitos de los certificados médicos.

- Evaluacién de competencia linglistica, segin lo dispuesto en la Orden
FOM/896/2010, de 6 de abril, por la que se regula el requisito de
competencia lingiiistica y su evaluacién, minimo cada cuatro afios. El piloto
debe obtener el certificado de competencia linguistica (ingiés) con un nivel
cuatro como minimo -sobre 6 niveles establecidos- que se renueva al menos
cada cuatro afios y que le califica como “operativo” y sin el cual no puede
ejercer la profesion.

Toda la formacién y evaluacién anteriormente citada esta enfocada en la formacion
basada en competencias y escenarios (Competence and Scenery Based Training)
como asi lo recomienda la Agencia europea EASA.

Los pilotos de transporte de linea aérea siguen, pues, un exhaustivo programa de
formacién y supervisién estandarizado a nivel mundial, en el caso de Espafa por la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) que depende de la Agencia Europea,
EASA, desde el inicio de su carrera como alumnos pilotos, hasta el final de la
misma. Esta formacidon es continua con cursos anuales y pruebas en materia
tedrica, de vuelo y en simuladores semestrales, las cuales son necesarias superar
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para poder ejercer la profesion.

En el escenario actual han surgido nuevos requerimientos que exigen de
nuevas y mas exigentes competencias a los pilotos. La aviacion comercial ha
cambiado sustancialmente desde sus inicios y el tipo de trabajo que desempefia un
piloto también lo ha hecho. Ademds de pilotar el avion, se debe gestionar una
unidad de negocio de la que dependen vidas humanas, con unos sistemas
tecnoldgicos muy avanzados, y en el que el maximo responsable de la seguridad y
eficiencia de |la operacién es el Comandante de la aeronave.

Esto hace que la concepcion actual de un piloto sea distinta de la inicial, que
englobaba a un individuo con unas habilidades y aptitudes técnicas determinadas.
Actualmente es diferente ya que a estas cualidades técnicas hay que afiadir otras
como son el liderazgo, la capacidad de trabajo en equipo o la gestién de recursos
(humanos, técnicos y econdmicos); ademas de la deontologia profesional que
garantiza una buena praxis en el ejercicio de la profesian.

La estructura de las compafiias aéreas también ha sufrido cambios. La legislacion
actual exige que toda compafiia aérea u organizacion empresarial aerondutica
(Organizaciones de Entrenamiento Aprobadas, Operadores de Trabajos Aéreos,
etc.) tengan un organigrama en el que determinados puestos han de ser ocupados
Unicamente por pilotos, como asi lo indica la normativa europea en su apartado
TAE.ORO.COE.135 y en ORO.GEN.210 “Requisitos en cuanto a personal”.

Estos puestos desempefian labores de gestion de recursos humanos, materiales y
economicos, asi como liderazgo y motivacién, y exigen para quienes los ocupan
formacion en materias como la gestion empresarial, gestion de recursos humanos y
liderazgo, seguridad, normativa, nuevas tecnologias, psicologia, procedimientos y
disefio de procesos, etc.

Como se ha sefialado anteriormente, la Orden de 9 de mayo de 1995 establecia
expresamente en su apartado primero que “El titulo de piloto de transporte de linea
aérea, en sus dos modalidades de avion y de helicdptero, establecido por el Real
Decreto 959/1990, de 8 de junio, sobre titulos y licencias aeronduticos civiles, sera
equivalente al titulo oficial de diplomado universitario”.

Sin embargo, la aprobacion del Real Decreto 967/2014, de 21 de noviembre, por el
que se establecen los requisitos y el procedimiento para la homologacion vy
declaracion de equivalencia a titulacion y a nivel académico universitario oficial y
para la convalidacion de estudios extranjeros de educacién superior, y el
procedimiento para determinar la correspondencia a los niveles del marco espafiol
de cualificaciones para la educacion superior de los titulos oficiales de Arquitecto,
Ingeniero, Licenciado, Arquitecto Técnico, Ingeniero Técnico y Diplomado, no tuvo
en cuenta a aquellos diplomados que provenian de la equivalencia del Titulo de
Piloto de transporte de linea aérea, dejando dicha equivalencia a diplomatura sin
cabida en el marco académico actual.

La reforma de la politica universitaria, establecida mediante el Real Decreto
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43/2015, de 2 de febrero, por el que se modifica el Real Decreto 1393/2007, de 29
de octubre, por el que se establece la ordenacién de las ensefianzas universitarias
oficiales, asi como el Real Decreto 99/2011, de 28 de enero, por el que se regulan
las ensefianzas oficiales de doctorado, permite la posibilidad de presentar a
aprobacion la verificacion de titulos de Grado de tres o cuatro afios académicos
(180 a 240 ECTS).

En los siguientes apartados de este informe exponemos las diferentes materias
troncales necesarias para la obtencién del titulo de Piloto de transporte de linea
aérea, comunes para pilotos de helicoptero y avidn, asi como las correspondientes
a las distintas especializaciones que recoge la profesion, su carga académica y su
equivalencia a créditos (ECTS) tomando como correspondencia un crédito
académico por cada 10h lectivas o de dedicacion (1 ECTS = 10h lectivas).

El resultado de esta formacién supera los 240 ECTS necesarios para un titulo de
Grado. Como se observard, la formacién suplementaria se corresponde con la l6gica
secuencial de la formacion del piloto de transporte de linea aérea en sucesivos
niveles de complejidad aerondutica y de responsabilidad profesional.

4.1.Relacién de Asignaturas-ECTS exigidas para la obtencion del Titulo
de Piloto de transporte de linea aérea (formacion teédrica y
practica).

Los datos que se presentan a continuacion proceden de un estudio elaborado
por el Colegio Oficial de Pilotos de la Aviacién Comercial quien, generosamente,
lo ha puesto a disposicion del Grupo de Trabajo de Correspondencia con el Nivel
MECES quien ha podido beneficiarse del andlisis exhaustivo y pormenorizado
para las conclusiones del mismo.

Tabla 2. Materias comunes para pilotos de Avidn y Helicopteros (formacion teérica)

Asignatura ECTS
Legislacion Aérea y Procedimientos ATC 8
Célula y Sistemas, Motores 16
Instrumentaciéon 7,5
Carga y Centrado 3,6
Performances-Actuaciones de aeronaves 9,8
Planificaciéon de Vuelo 8
Medicina Aerondutica 3,5
Psicologia y Factores Humanos 3,5
Meteorologia 9
Navegacion General 10
Radionavegacion 6,8
Procedimientos Operacionales 5,8
Principios de Vuelo 11
Comunicaciones VFR 3
Comunicaciones IFR 3
Inglés Aeronautico 10
| Total ECTS Teérico ATPL-Parte Comin 118,5
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Tabla 3. ECTS Instrucciéon Piloto Comercial de Avidn (Licencia CPL(A)) (formacion

practica)
Asignatura ECTS
Vuelo Avién Monomotor 20
Vuelo Avién Monomotor Avanzado 8
Vuelo Bimotor 8
Instruccion Vuelo Piloto Comercial (Licencia CPLA(A)) 36
Simulador
Simulador Béasico 2,4
Simulador Avanzado 6
Simulador Bimotor 3
Simulador MCC 8
Instruccion Simulador Piloto Comercial (Licencia CPLA(A)) | 19,4
Total Instruccién Piloto Comercial Avién (Licencia CPL(A)) [ 55,4

Los ECTS totales para la licencia de Piloto Comercial de Avion (CPL(A)),

correspondena la suma de las partes de vuelo y simulador correspondientes.

Tabla 4. ECTS Instruccion Piloto linea aérea Avion (Licencia ATPL(A)) (formacién

tedrico-practica)

Asignatura ECTS
Habilitacién de Tipo-Sistemas 20
Habilitacion de Tipo-Procedimientos 5
Habilitacién de Tipo-Simulador 5,4
Total ECTS Instruccién Habilitacién de Tipo 30,4
Curso Conversion Operador (OCC) 3
Curso Recurrente Anual 1,5
Simulador Recurrente Anual 3,2
Horas Vuelo ATPL (A) 100
Planificacion y Preparacion Vuelo 50
Total ECTS Titulo Piloto Transporte Linea Aérea Avién 188.1
(Licencia ATPL(A)) !

Cada aeronave necesita un curso de formaciéon para poder ser volada, este
curso recibe el nombre de Habilitacion de Tipo (Type Rating Course). Los
créditos derivados de la habilitacion de tipo corresponden a la formacion teorica
y practica (simulador) contenida en este curso. Ademas, es necesario superar
el examen tedrico y la prueba de pericia (prueba practica) para la obtencion e

insercion de esta habilitacion en la licencia.

Tabla 5. Resumen: ECTS necesarios para la obtencion del Titulo de Piloto de

transporte de linea aérea (Avion). Créditos totales

ECTS
Total ECTS Teérico PTL-Parte Comin 118,5
Total Instruccién Piloto Comercial Avién (Licencia CPL(A)) 55,4
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Tal y como se refleja en el cuadro anterior, Los créditos totales derivados del
Titulo de Piloto de transporte de linea aérea en su apartado Avion,
corresponden a la suma de:

= La parte tedrica del Piloto de Transporte (comdn para aviones y
helicopteros).

* La parte practica para la obtencion de la Licencia de Piloto
Comercial con las habilitaciones de multimotor y vuelo
instrumental.

» Las horas necesarias (tanto tedricas como practicas) para la
obtencion del Titulo de transporte (Licencia Piloto de transporte
de linea aérea).

Tabla 6. ECTS Piloto transporte de linea aérea Helicoptero (Licencia ATPL(H))
(formacién tedrico-practica)

Asignatura ECTS
Habilitacion de Tipo-Sistemas 20
Habilitacion de Tipo-Procedimientos 5
Habilitacién de Tipo-Simulador 5,4
Total Horas Instruccién Habilitacion de Tipo 30,4
Curso Conversion Operador (OCC) 3
Curso Recurrente Anual 1,5
Simulador Recurrente Anual 3,2
Horas Vuelo ATPL (H) 60
Planificacién y Preparacion Vuelo 20
Total ECTS Titulo Piloto Transporte Linea Aérea-Helicoptero | 118,1

Tabla 7. Resumen ECTS necesarios para la obtencién del Titulo de Piloto de
transporte de linea aérea Helicoptero. Créditos totales.

ECTS
Total ECTS Teérico PTL-Parte Comun 118,5
Total Instruccion Piloto Comercial Helicoptero (Licencia 55 4

(4

ECTS TOTALES

Asi pues, los créditos totales derivados del Titulo de Piloto de transporte de
linea aérea en su apartado Helicoptero, corresponden a la suma de:

* La parte tedrica del Piloto de Transporte (comun para aviones Yy
helicopteros).

* La parte practica para la obtencién de la Licencia de Piloto Comercial con
la habilitacion de vuelo instrumental.

» Las horas necesarias (tanto tedricas como practicas) para la obtencion del
Titulo de transporte (Licencia Piloto de transporte de linea aérea) en su
modalidad Helicoptero (H). En este caso, son 1.000 horas de vuelo de las
cuales, 350 horas tienen que ser en operacion de mas de un piloto.

14



AGENCIA RACIONAY DE EVALUAZION
DE LA CALIDAD Y ACREDITADOR

Ademas de lo anteriormente descrito, para los pilotos de helicoptero, existen
especialidades que se obtienen después de haber completado los cursos
correspondientes y sus respectivas pruebas de pericia; cabe destacar:

Rescate en alta montafia
Vuelo con visor nocturno
Rescate maritimo
Extincién de incendios
Evacuaciones médicas

Por todo lo anterior, la formacion de Piloto de transporte de linea aérea tanto en
Avion como Helicéptero, superan los 240 ECTS dentro de lo que establece la
normativa espafiola para su adaptacion el Espacio Europeo de Educacién Superior
para los estudios de Nivel 2 de MECES (Grado).

del Titulo de Piloto de transporte de linea aérea.

El Real Decreto 1393/2007, de 29 de octubre, por el que se establece la ordenacién
de las ensefianzas universitarias oficiales y el Real Decreto 1027/2011, de 15 de
julio, por el que se establece el Marco Espafiol de Cualificaciones para la Educacion
Superior, establecen las competencias basicas y los descriptores para el nivel 2 del
MECES, es decir, para los Titulos de Grado.

Se analiza en este apartado si el plan de estudios conducente a la obtencién del
Titulo de Piloto de transporte de linea aérea contiene objetivos relacionados con
dichos descriptores, examinando los factores principales utilizados para determinar
la correspondencia.

5.1.Competencias Generales:

De acuerdo con el mencionado RD 1027/2011, se atribuyen al nivel 2 del
MECES (titulados de Grado), a través de los resultados del aprendizaje, las
siguientes competencias generales:

e G1: Haber adquirido conocimientos avanzados y demostrado una
comprensidén de los aspectos teoricos y practicos y de la metodologia de
trabajo en su campo de estudio con una profundidad que llegue hasta la
vanguardia del conocimiento.

o G2: Poder, mediante argumentos o procedimientos elaborados y sustentados
por ellos mismos, aplicar sus conocimientos, la comprensién de estos y sus
capacidades de resolucién de problemas en dmbitos laborales complejos o
profesionales y especializados que requieren el uso de ideas creativas e
innovadoras.

e G3: Tener la capacidad de recopilar e interpretar datos e informaciones sobre
las que fundamentar sus conclusiones incluyendo, cuando sea preciso y
pertinente, |la reflexion sobre asuntos de indole social, cientifica o ética en el
ambito de su campo de estudio.
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e G4: Ser capaces de desenvolverse en situaciones complejas o que requieran
el desarrollo de nuevas soluciones tanto en el dmbito académico como laboral
o profesional dentro de su campo de estudio.

e G5: Saber comunicar a todo tipo de audiencias (especializadas o no) de
manera clara y precisa, conocimientos, metodologias, ideas, problemas y
soluciones en el ambito de su campo de estudio.

e G6: Ser capaces de identificar sus propias necesidades formativas en su
campo de estudio y entorno laboral o profesional y de organizar su propio
aprendizaje con un alto grado de autonomia en todo tipo de contextos
(estructurados o no).

5.2.Competencias Especificas:

Tras analizar el itinerario formativo —tanto tedrico como practico- exigido a los
Pilotos de transporte de linea aérea, asi como la responsabilidad y tareas que
han de desarrollar en el ejercicio de su profesion a bordo de la aeronave, se
han definido las ocho competencias especificas que se relacionan a
continuacion:

e B1: Describir los sistemas de las aeronaves; identificar y operar los sistemas
de forma correcta.

o B2: Definir, aplicar y calcular los conceptos basicos de la fisica aerondutica en
las distintas fases de vuelo, asi como el conocimiento de la dinamica de

fluidos.

» B3: Identificar y calcular las actuaciones de las aeronaves en las distintas
fases de vuelo. Capacidad para aplicar los conceptos en la carga y centrado
de las aeronaves y en las actuaciones de estas en sus distintas fases de
planificaciéon de un vuelo.

» B4: Aplicar la legislacion en sus diferentes escenarios, asi como en la
planificacion de un vuelo.

¢ BB5: Definir los procedimientos de comunicaciones aeronauticos y aplicar los
procedimientos en el idioma comun (inglés).

o B6: Identificar, evaluar y corregir los distintos comportamientos que puede
sufrir el cuerpo y la mente humana en una aeronave.

« B7: Utilizar las técnicas de navegacion tanto en su parte visual como
instrumental.

e B8: Adaptarse al medio en una aeronave y operar de forma segura en
situaciones normales y de emergencia.
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5.3 Relacién entre médulos formativos y competencias:

Las siguientes tablas presentan la relacion de asignaturas o mddulos formativos con
las competencias generales y especificas adquiridas como resultados del
aprendizaje.

Dichas tablas recogen la equivalencia en ECTS de las diferentes materias necesarias
para la obtencién de los Titulos de Piloto de transporte de linea aérea en su
modalidad de Avion PTLA(A) y de Helicoptero PTLA(H).

Como se sefald anteriormente, para esta equivalencia se ha optado por establecer
a cada ECTS un total de 10 horas presenciales.

> Asignaturas-Competencias, Piloto de transporte de linea aérea
(Parte Comiin Avién-Helicoptero):

. L Competencias Competencias
Asignatura-Moédulo ECTS Geneprales EspeI::ificas
k(:‘-i%slaaon Aérea y Procedimientos 8 G1, G2, G3, G5, G6 B4
Célula y Sistemas, Motores 16 G1, G4, G6 B1, B2
Instrumentacion 7,5 G1, G2, G4, G6 B1, B2
Carga y Centrado 3,6 Gi, G2, G6 B2, B3, B4
Performances-Actuaciones de 9,8 G1, G2, G4, G6 B1, B2, B3
aeronaves
Planificaciéon de Vuelo 8 G1, G2, G5, G6 B3, B4
Medicina Aerondutica 3,5 G1l, G2, G6 B1, B6
Psicologia y Factores Humanos 3,5 Gl, G2, G3, G4, G5, G6 | B1, B6, B8
Meteorologia 9 G1, G2, G3, G5, G6 B4, B8
Navegacién General 10 Gl, G2, G4, G6 B7, B8
Radionavegacion 6,8 G1, G2, G4, G6 B1, B7, B8
Procedimientos Operacionales 5,8 G1, G2, G4, G5, G6 B4, B7
Principios de Vuelo 11 G1, G3, G4, G6 Bi, B2, B3
Comunicaciones VFR 3 G1, G2, G4, G5, G6 B4, B5
Comunicaciones IFR 3 G1, G2, G4, G5, G6 B4, B5
Inglés Aeronautico 10 G1, G2, G4, G5, G6 B4, B5
Total ECTS Teérico PTL-Parte 118.5
Comiin !
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> Asignaturas-Competencias, Piloto de transporte de linea aérea
(Parte Especifica Avion):

ECTS Competencias Comp(leiiencias

Generales Especmca_s
Instruccién y B1, B2, B3,
Adiestramiento Piloto 55,4 Gi ; G2, G3, G4, G5 B4, B5, B6,
Comercial (Licencia CPL(A)) B7, B8
Total ECTS Titulo Piloto B1, B2, B3,
Transporte Linea Aérea- 188,1 gé G2, G3, G4, G5, | g4 ps, B,
Avidén B7, B8

> Asignaturas-Competencias, Piloto de transporte de linea aérea
(Parte Especifica Helicopteros):

Asignatura-Médulo (E::n;‘::ief:i::ms

6. Acceso a los estudios de Master.

Desde la implantacion del EEES en Espafia el acceso a los estudios de master se
abre con cardcter general para cualquier titulo universitario oficial. Por tanto es de
aplicacion a los sujetos que han superado los planes de estudios objeto de este
informe.

-

7. ion_con estudi iloto de orte ea aé en_el
ito inte ional: 0 0 Y res | mundo.

Como muestra el presente informe, los estudios de Piloto de transporte de lineas
aéreas estén sometidos a una estricta regulacién internacional de aplicacion general
que, en el caso concreto espafiol suma, a su vez, la normativa europea. Esta
circunstancia hace que no sea de aplicacién lo establecido en el Real Decreto
967/2014, de 21 de noviembre, relativo a la homologacion de los titulos
extranjeros para los titulos académicos implantados con anterioridad al EEES.
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8. Conclusiones.

Por lo tanto, este informe da cumplimiento al encargo de analizar Ia
correspondencia, a los niveles del Marco Espafiol de las Cualificaciones de la
Educacién Superior (MECES), del Titulo de Piloto de transporte de linea aérea, en
sus dos modalidades de Avion y Helicoptero, establecido por el Real Decreto
959/1990, de 8 de junio, sobre titulos y licencias aeronauticos civiles (Orden de 9
de mayo de 1995, publicada en el BOE el 17 de mayo de 1995).

En consecuencia, y de conformidad con los argumentos expuestos en este informe,
se concluye que el titulo de Piloto de transporte de linea aérea, en la modalidad de
Avion y Helicdptero, se corresponde, sin ningln tipo de reserva, con el nivel 2
(Grado) del MECES.

En Madrid, a 14 de junio de 2017,

PROPONE:

Pedro Guillén Marina

Coordina{jor del grupo de trabajo y
Jefe de la Unidad de Apoyo del
Director General de Aviacion Civil,

CONFORME:

Raul Medina Caballero
[

|

Director General de
Aviacion Civil

APRUEBA:

José Arnaez Vadillo

\ e

Director de la Agencia Nacignal
de Evaluacion de la Caligad
y Acreditaciéon, ANECA
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Anexo I: normativa mencionada en este informe:
- Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre navegacién aérea.

- Real Decreto 959/1990, de 8 de junio, sobre titulos y licencias
aeronduticas civiles.

- Orden de 9 de mayo de 1995, por la que se declara la equivalencia del
titulo de piloto de transporte de linea aérea al titulo de diplomado
universitario.

- Real Decreto 1393/2007, de 29 de octubre, por e/ que se establece
la ordenacidn de las ensefianzas universitarias oficiales.

- Orden FOM/896/2010, de 6 de abril, por /a que se regula el requisito
de competencia lingiiistica y su evaluacion.

- Real Decreto 99/2011, de 28 de enero, por e/ que se regulan las
ensefianzas oficiales de doctorado.

- Real Decreto 1027/2011, de 15 de julio, por e/ que se establece el
Marco Espafiol de Cualificaciones para la Educacion Superior

- REGLAMENTO (UE) n° 1178/2011 de la COMISION de 3 de
noviembre de 2011, por e/ que se establecen requisitos técnicos y
procedimientos administrativos relacionados con el personal de vuelo de
la aviacién civil en virtud del Reglamento (CE) n® 216/2008 del
Parlamento Europeo y del Consejo.

Reglamento (UE) n® 965/2012 de la COMISION de 5 de octubre
de 2012, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos
administrativos en relacién con las operaciones aéreas en virtud del
Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo.

Real Decreto 96/2014, de 14 de febrero, por el que se modifican los
Reales Decretos 1027/2011, de 15 de julio, por el que se establece el
Marco Espafiol de Cualificaciones para la Educacion Superior (MECES), y
1393/2007, de 29 de octubre, por el que se establece la ordenacion de
las ensefianzas universitarias oficiales.

- Real Decreto 967/2014, de 21 de noviembre, por el que se
establecen los requisitos y el procedimiento para la homologacion y
declaracién de equivalencia a titulacion y a nivel académico universitario
oficial y para la convalidacion de estudios extranjeros de educacion
superior, y el procedimiento para determinar la correspondencia a los
niveles del marco espafiol de cualificaciones para la educacién superior
de los titulos oficiales de Arquitecto, Ingeniero, Licenciado, Arquitecto
Técnico, Ingeniero Técnico y Diplomado.

- Real Decreto 43/2015, de 2 de febrero, por el que se modifica el

Real Decreto 1393/2007, de 29 de octubre, por el que se establece la
ordenacién de las ensefianzas universitarias oficiales, y el Real Decreto

20



AGENCUA NACIONAL DE EVALLASION
DE LA CALIDAD ¥ ACREGITACGON

99/2011, de 28 de enero, por el que se regulan las ensefianzas oficiales
de doctorado.

Anexo II: acronimos referidos en este informe:

AESA Agencia Estatal de Seguridad Aérea

AMC Acceptable Means of Compliance

ANECA Agencia Nacional de Evaluacioén de la Calidad y Acreditacion

ATO Approved Training Organisation (Organizacién de Entrenamiento
Aprobada)

Airline Transport Pilot Licence [equivale a Licencia de Piloto de
ATPL (A)/(H) | Transporte de Linea Aérea (ATPL) para avion (A), o helicéptero
(H)]

COPAC Colegio Oficial de Pilotos de la Aviacion Comercial (creado por la
Ley 35/1998, de 27 de octubre)

CPL (AY/(H) Commercial Pilot Licence (para avion (A) o helicoptero (H)

CRM Crew Resource Management

European Aviation Safety Agency (Agencia Europea para la

EASA Seqguridad Aérea)

ECTS European Credit Transfer and Accumulgtion Sy§tem (Sistema
Europeo de Transferencia y Acumulacion de Créditos)

EEES Espacio Europeo de Educacién Superior

FC Flight Crew

FCL Flight .Crew Licensing

IFR Instrument Flight Rules

MCC Multi Crew Cooperation (Coordinacién de la Tripulacién)

MECES Marco Espafiol de Cualificaciones para la Educacion Superior

OACI Organizacién de Aviacion Civil Internacional

ORO Organisation Reguirements for Air Operations

PPL (A)/(H) Private Pilot Licence (para avion (A) o helicoptero (H)

TAE Trabajos Aéreos

VFR Visual Flight Rules
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